JESUS HERNANDE?Z
PEQUENAS GRANDES

HISTORIAS

DE LA SEGUNDA
GUERRA MUNDIAL

250 EPISODIOS SORPRENDENTES
DEL MAYOR CONFLICTO BELICO DEL SIGLO XX




JESUS HERNANDEZ

PEQUENAS GRANDES HISTORIAS
DE LA
SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

250 episodios sorprendentes
del mayor conflicto bélico del siglo XX



El papel utilizado para la impresion de este libro
es cien por cien libre de cloro
y esta calificado como papel ecoldgico.

No se permite la reproduccién total o parcial de este libro, ni su incorporacién a un
sistema informatico, ni su transmisién en cualquier forma o por cualquier medio, sea
este electrénico, mecanico, por fotocopia, por grabacién u otros métodos, sin el per-
miso previo y por escrito del editor. La infraccién de los derechos mencionados puede
ser constitutiva de delito contra la propiedad intelectual (art. 270 y siguientes del Cé-
digo Penal).

Dirijase a Cedro (Centro Espafiol de Derechos Reprograficos) si necesita fotocopiar o
escanear algin fragmento de esta obra. Puede contactar con Cedro a través de la web
www.conlicencia.com o por teléfono en el 91 702 19 70 / 93 272 04 47.

© Jests Hernandez, 2015

© Editorial Planeta, S. A., 2015

Temas de Hoy, un sello editorial de Editorial Planeta, S. A.
Avda. Diagonal, 662-664, 08034 Barcelona (Espafia)
www.planetadelibros.com

Disefio de cubierta: Departamento de Arte y Disefio, Area Editorial Grupo Planeta
Fotografia de la cubierta : © Leemage/Contacto
Fotografia del autor (solapa): © Jorge Montero

ISBN: 978-84-9998-491-9

Deposito legal: B. 8.637-2015
Composicién: Safekat, S. L.

Impresion y encuadernacién: Unigraf, S. L.

Printed in Spain - Impreso en Espafa



INDICE

INTRODUCCION. Mis alld de la anécdota ........coovvvevviviercerinnn, 11
L. LOS PRIMEROS ...ttt 13

IT. EN LA RETAGUARDIA ....oovevivivirieieiieveveieieieieiiseseseiese s 35
III. EL ESFUERZO DE GUERRA .......cooveveverereririeiieieierereressnannns 51
IV.EN EL ATRE ...ovovovieiieeiiiie et 81
V. EN EL MAR oottt 107
VI. LA TRAGEDIA DE LA GUERRA ...ccvveieiiienieciieiesiieiesireienian 128
VII. EN LA LINEA DE FUEGO ...o.vovevieiieiiieieieisieieeeieieesieee s 150
VIII. LOS OTROS PROTAGONISTAS ....ovvvvireerieieieieieisrsieseinann, 173
IX. HISTORIAS DE INGENIO .....coovvveieieierieinisieieieieisenssseieen, 193
X. HECHOS INSOLITOS ....ovveviierieiiieiieiesieiesieiesieseiesiesssiensenns 211
XL LOS ULTIMOS .ottt 239

APENDICE. CUESTIONARIOS

La Segunda Guerra Mundial en 50 preguntas .................. 251
ReSPUESLAS ....oovieiiiieieseecee e 258

BIBLIOGRAFTA ..ottt 261



I
LOS PRIMEROS

La guerra es dulce para los que no la conocen.

ERASMO DE ROTTERDAM (1466-1536),
humanista holandés

Ser el primero en hacer algo, sea una hazafa o un acto prosaico o
incluso involuntario, es la manera més directa y perdurable de pasar a
formar parte de la pequefa o la gran historia. Por muchos que luego
sean capaces de hacerlo mejor o mas rdpido, ninguno podri arrebatar-
le la gloria, o al menos el renombre, al que lo hizo por primera vez.

En la Segunda Guerra Mundial, son muchos los que pasaron a la
pequena historia del conflicto por haber sido los primeros, una distin-
cién que siempre acompanara a sus nombres. Sin embargo, algunos de
ellos, a buen seguro, no quisieron ni desearon nunca haber sido los
primeros.

Mientras que unos destacaron por ser los primeros en haber dis-
parado, atacado o alcanzado un objetivo, otros tuvieron la desgracia
de ser los primeros en ser hechos prisioneros, en morir en combate o
en convertirse en victimas de un conflicto en el que no habian elegido
participar.

Primer ataque aéreo aleman

El primer bombardeo aleman de la contienda, y por extension de la
Segunda Guerra Mundial, fue llevado a cabo a las 4:26 h del 1 de sep-
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tiembre de 1939 por tres aviones Junkers Ju 87 Stuka. Los pilotos eran
el teniente Bruno Dilley, el también teniente Horst Schiller y el sar-
gento Gerhard Grenzel.

El objetivo de la misién era impedir que los polacos destruyesen
dos puentes —uno de ellos ferroviario— que atravesaban el rio Vistu-
la en Dirschau (la actual Tczew), en la frontera germano-polaca. Con
esta medida, los polacos pretendian retrasar un posible avance ale-
man; era especialmente importante impedir que los alemanes pudieran
utilizar el puente ferroviario, ya que disponian de un convoy blindado
para transportar tropas y artilleria, preparado para sumarse a la inva-
sién. Para volar los puentes en caso necesario, ingenieros del ejército
polaco habian colocado cargas explosivas en sus estructuras. Las car-
gas estaban conectadas mediante unos cables con detonadores eléctri-
cos remotos situados en la estacion ferroviaria de Dirschau.

Los tres pilotos alemanes se habian encargado anteriormente de
explorar la zona, vestidos de civil. De este modo pudieron localizar el
trazado de los cables de detonacion, que discurria por la orilla del rio.

A las 4:26 h de la madrugada del 1 de septiembre, los tres aviado-
res, junto a sus respectivos copilotos, encargados de la radio y la ame-
tralladora, despegaron del aerédromo de Elbing. Cada Stuka llevaba
una bomba de 248 kilos bajo el fuselaje y cuatro de 50 kilos bajo las
alas. Tras un vuelo de apenas ocho minutos, llegaron a su objetivo. A
las 4:34 h, los Stuka comenzaron a arrojar su carga de explosivos sobre
el lugar por donde pasaban los cables, dejandolo todo arrasado. Sin
embargo, el ataque no cumplié con el objetivo buscado; dos horas
después, los ingenieros polacos conseguirian empalmar los cables de
detonacion y procederian a volar los puentes.

El Gnico que sobreviviria a la guerra seria el teniente Dilley. En
1956 se uniria a la fuerza aérea de la Republica Federal de Alemania y
seria comandante de una escuela de vuelo. Fallecié en Landsberg am
Lech en 1968, a los 55 anos.

En cuanto al destino del teniente Schiller y del sargento Grenzel, el
primero falleceria el 2 de junio de 1943, cuando su avién fue abatido
por la artilleria antiaérea soviética, cerca de la ciudad de Krymsk, en
la regién de Kuban. Por su parte, Grenzel moriria el 10 de enero de
1944 durante una mision en aguas de Malta.

Schiller, que habia obtenido la Cruz de Caballero de la Cruz de
Hierro en 1940, seria noticia cuando ya habian transcurrido siete
décadas de su muerte. En octubre de 2014, una asociacién de investi-
gadores encontré fragmentos de un Stuka: el motor y la caja principal
de transmision. Junto a ellos estaban los restos mortales de un piloto.
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Posteriormente, al comparar el nimero identificador del aeroplano
con datos de archivos, llegaron a la conclusion de que esos restos per-
tenecian a Horst Schiller.

Primer disparo de la guerra

El primer disparo de la Segunda Guerra Mundial fue efectuado por el
acorazado aleman Schleswig Holstein, que se encontraba en el puerto
de Danzig, en una visita oficial a Polonia.

Alas 4:30 h de la madrugada del 1 de septiembre de 1939, el aco-
razado avanzé lentamente hasta tomar posicion frente al Westerplatte,
en donde se emplazaba una guarnicién del ejército polaco. Exacta-
mente a las 4:47 h, el Schleswig Holstein abri6 fuego.

Primer bombardeo de Alemania

El 2 de septiembre de 1939, un avién del 21.° Escuadrén de la fuerza
aérea polaca tuvo el honor de llevar a cabo el primer bombardeo sobre
territorio aleman de la guerra. El objetivo fue una fabrica de la ciudad
de Ohlau, en la region de Silesia (en la actualidad, Otawa, en Polonia).
El aparato que llevé a cabo esa mision fue un bombardero ligero
PZ1L.23B Kara$ (Carpa). Ese éxito del Karas$ serfa anecddtico, ya que
estos aparatos eran lentos, poco maniobrables y desprovistos de blin-
daje, lo que les convertiria en presa facil para los cazas alemanes.

Primer disparo aliado

El primer disparo efectuado por los Aliados tuvo lugar en Australia, a
las 21:15 h del 3 de septiembre de 1939. Desde el fuerte de Point
Nepean, que vigila la entrada al puerto de Melbourne, se ordend a un
mercante que estaba a punto de entrar en €l que se detuviese para ser
inspeccionado, pero el buque ignoré el requerimiento. Desde el fuer-
te se dispard entonces un cafionazo de advertencia que pasé por enci-
ma del mercante. El aviso hizo que el capitdn obedeciese de inmediato.

Se da la increible coincidencia de que este mismo canén efectud
también el primer disparo aliado de la Primera Guerra Mundial. El
5 de agosto de 1914, horas después de ser declarada la guerra, esta
pieza de artilleria realiz6 también otro disparo de advertencia contra un
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vapor alemdn, el Pfalz, que estaba intentando salir del puerto. El Pfalz
regreso a puerto y su tripulacion fue detenida, mientras que el barco
pasé a servir en la marina australiana como transporte de tropas.

Primera victima militar britanica

El primer militar britanico en perder la vida durante la guerra fue el
piloto John Noel Isaac, perteneciente al 600.° Escuadrén de la fuerza
aérea britanica, la Royal Air Force, RAF.

Alas 12:50 h del 3 de septiembre de 1939, tan sélo una hora y cin-
cuenta minutos después de la declaracion de guerra de Londres a Ber-
lin, Isaac se estrellé a bordo de un avién Bristol Blenheim en las proxi-
midades del aerédromo de Hendon, al norte de la capital britanica.

Primera victima civil britanica

El primer civil en fallecer a consecuencia de la Segunda Guerra Mun-
dial en Gran Bretana fue un policia llamado George Southworth, la
noche del 3 de septiembre de 1939, cuando atin no se habian cumpli-
do las primeras veinticuatro horas desde que su pais habia entrado
oficialmente en la contienda.

Las autoridades habian ordenado el oscurecimiento total de las
ciudades en caso de alarma aérea. Sin embargo, en una casa de Harley
Street, en Londres, la luz continuaba encendida después de sonar la
sirena. El agente Southworth, que estaba encargado de que se cum-
pliesen a rajatabla las 6rdenes de oscurecimiento, llamé al timbre para
instar a su propietario a que apagase la luz inmediatamente, pero
nadie contestd a su llamada.

Como la ventana estaba abierta, el policia, dispuesto a que se cum-
pliera a rajatabla la orden de oscurecimiento, no tuvo otra ocurrencia
que encaramarse por la fachada para entrar por ella y apagar él mismo
la luz. Para ello se sirvi6 de la caneria de desagiie que discurria por la
fachada, por la que comenzd a trepar.

Cuando estaba a punto de llegar arriba, algtin mal gesto le hizo
perder el apoyo en la caneria, lo que le hizo precipitarse contra el sue-
lo, muriendo de forma instantdnea al impactar su cabeza contra un
bloque de piedra.

Por desgracia para él, su encomiable decision de cumplir con su
deber aun a riesgo de su propia vida no hubiera servido de nada, pues
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finalmente result6 ser una falsa alarma, causada por un avién francés
que habia perdido el rumbo.

Primer ataque de la RAF

El primer razd llevado a cabo por la RAF tuvo lugar al dia siguiente de
la declaracion de guerra de Gran Bretafia a Alemania. El 4 de septiem-
bre de 1939, una formacién de bombarderos Wellington y Bristol
Blenheim despegé con el objetivo de atacar las instalaciones portua-
rias de Wilhelmshaven.

La misién estuvo cerca de resultar un desastre completo. Diez
bombarderos regresaron a la base de partida después de ser incapaces
de localizar el objetivo. Siete mas fueron derribados por el fuego anti-
aéreo aleman. Tres aviones estuvieron a punto de atacar a barcos bri-
tanicos en el mar del Norte, al confundirlos con alemanes, y después
decidieron regresar también a la base. S6lo ocho fueron capaces de
encontrar el objetivo, atacando a los acorazados Scheer y Hipper y al
mitico crucero Emden, que habia bombardeado un fuerte britanico de
Madras, en la India, durante la Primera Guerra Mundial. Sobre este
ultimo buque se estrell6 un bombardero Blenheim; casualmente, el
nombre del piloto era H. L. Emden.

En total, diecisiete aviadores britanicos resultaron muertos en este
decepcionante estreno de la RAF en la contienda.

Primer prisionero de guerra britanico

El primer britdnico en caer en manos de los alemanes fue el sargento
George Booth, del 107.° Escuadrén de la RAF.

Fue capturado el 4 de septiembre de 1939, cuando su bombardero
Bristol Blenheim fue derribado en los alrededores del puerto de Will-
hemshaven mientras llevaba a cabo una misién de observacién sobre
la costa alemana. En el derribo murié el piloto.

En la misma accién también fue hecho prisionero el ametrallador
del bombardero, el irlindes Larry J. Slattery, pero Booth, al ser el de
mayor edad, se le concedio preferencia, por lo que tuvo el honor
de ser el prisionero de guerra nimero 1.

Booth sobrevivié a su cautiverio y, tras la guerra, se sentiria orgu-
lloso de poseer esa distincién. Por su parte, durante el tiempo que
estuvo cautivo, Slattery harfa labores de traductor entre los alemanes
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y los prisioneros. Al acabar el conflicto regresé a Irlanda, pero volvié
a Alemania para trabajar como traductor durante los juicios de Nu-
remberg.

Primer U-Boot capturado

En primer submarino aleman o U-Boot' capturado por los Aliados fue
el U-39. El 14 de septiembre de 1939, los destructores britanicos Fire-
drake, Faulkner y Foxhound forzaron con el lanzamiento de cargas de
profundidad que el U-39 saliese a la superficie, después de que el
submarino hubiera disparado dos torpedos al portaaviones Ark Royal.
El U-39 habia resultado tan dafiado por las cargas de profundidad,
que se hundid poco después de que la tripulacion fuera rescatada.

Primer ataque aéreo aleman a suelo britanico

El 16 de octubre de 1939, una formacion de nueve bombarderos ale-
manes Junkers Ju 88 despegd de un aerédromo de la isla de Sylt, la
mayor de las islas Frisias, en el mar del Norte, para atacar los buques
britanicos fondeados en el puerto escocés de Rosyth, un objetivo que
se situaba en el limite de su radio de accion. Este puerto seria el
primer punto de la geografia britanica en ser atacado por aviones ale-
manes.

La incursién tomo totalmente por sorpresa a los britanicos, al no
funcionar sus sistemas de alerta. Como no soné ninguna sirena, los
defensores del puerto, pertrechados de cafones antiaéreos, sélo reac-
cionaron cuando vieron los aviones alemanes sobre sus cabezas. En la
operacion resultaron alcanzados el destructor Southampton y los cruce-
ros Mohawk y Edinburgh. Un total de 16 tripulantes murieron y 44 fue-
ron heridos, aunque esa informacién no fue entonces hecha publica.

En el dique seco se encontraba el crucero Hood, en donde estaba
siendo reparado por trabajadores civiles, pero este barco no seria ata-
cado por los aviones germanos, ya que Hitler habia dado 6rdenes
estrictas de que ningin civil resultase muerto en el ataque, para no
provocar una reaccion britanica.

Para hacer frente a los bombarderos germanos, una escuadrilla de
cazas Spitfire acudi6 desde la base de Turnhouse, cerca de Edimbut-

! U-Boot es la abreviatura de Unterseeboot, nave submarina. El plural es U-Boote.
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go. Los Spitfire lograron abatir dos Ju 88, que se convertirian en los
primeros aviones derribados por la RAF. Dos tripulantes fueron res-
catados por un barco de pesca y cuatro aviadores germanos murieron,
siendo enterrados con honores militares, como era habitual en esos
primeros compases de la guerra.

Primera victoria de la RAF

El sargento F. Lethard, ametrallador en un bombardero Fairey Battle,
proporcioné a la RAF su primer derribo en la guerra, abatiendo el
20 de septiembre de 1939 un caza aleman Messerschmitt Bf 109 cuan-
do efectuaba un vuelo sobre Aquisgran.

Primer balance de bajas de la RAF

La primera lista de bajas de la RAF fue emitida el 31 de enero de 1940.
A pesar de que todavia no se habia producido un choque directo entre
las fuerzas britanicas y alemanas, esa lista presentaba ya 758 muertos
y 210 aparatos perdidos.

Al final de la guerra, la lista de bajas mortales incluirfa un total de

69.605 miembros de la RAF.

Primera victima civil britanica en un bombardeo

El primer civil britanico que murié victima de un bombardeo aleman
fue James Isbister, que residia cerca de la base naval de Scapa Flow,
en las islas Orcadas, al norte de Escocia.

A las ocho de la tarde del 16 de marzo de 1940, quince aviones
germanos Junkers Ju 88 atacaron la base de Scapa Flow. El objetivo
del ataque eran los buques HMS Rodney, HMS Iron Duke y HMS
Norfolk. El Gltimo de ellos recibi6 el impacto directo de una bomba,
provocando la muerte de cuatro marineros y causando heridas graves
a otros siete hombres. Aunque el Norfolk sufrié graves dafos, final-
mente podria ser reparado.

Pero las bombas alemanas no sélo caerian sobre la base naval, sino
también sobre una aldea cercana, Stennes. Cuando sus habitantes
advirtieron que los aviones alemanes estaban sobrevolando el pueblo,
acudieron rapidamente a los refugios. James Isbister, de 27 anos, su
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mujer y su hijo estaban en casa; antes de bajar al sétano, acogieron a
dos vecinos que en ese momento pasaban por la calle. Pero antes de
bajar, Isbister escuché como una bomba caia sobre la casa de enfrente;
sin importarle el peligro, decidi6 salir y cruzar la calle para tratar de
ayudar a sus vecinos. En el momento en el que sali6 a la calle, cay6
otra bomba, que acabé con su vida.

Isbister fue el primer habitante de Stennes en morir, en un raid
que causé la muerte de cuatro vecinos mas. En total, sesenta bombas
cayeron sobre la aldea, de las que ocho no llegaron a estallar. La muer-
te de Isbister serfa también la primera a consecuencia directa de una
accion enemiga durante la Segunda Guerra Mundial.

Primer ataque de la RAF sobre Alemania

En la noche del 19 al 20 de marzo de 1940, una escuadrilla de la RAF
atacé la base de hidroaviones de Hornum, al sur de la citada isla de
Sylt, situada a una decena de kilometros de la costa. Esta operacion
fue el primer ataque de la RAF a un objetivo aleman. Ademais, esa
accion constituiria el mas ambicioso ataque aéreo de ambos bandos
hasta ese momento de la contienda.

Se escogi6 una noche de luna llena para facilitar la orientacion.
De los 30 bombarderos Withley y 20 Hampden, todos menos cua-
tro llegaron hasta el objetivo. De los restantes, tres tuvieron que dar
la vuelta por culpa de sendas averias y uno no consigui6 encontrar la
isla.

El primer avion sobrevol6 Sylt a las ocho de la tarde. A partir de
entonces, y durante seis horas, los aparatos descargaron sus bombas
sobre la base de Hornum, arrojando sobre todo bombas incendiarias,
para que el fuego arrasase las instalaciones.

En la operacién tan sélo un bombardero, un Withley, fue abatido
por el fuego antiaéreo. Dos regresaron severamente dafiados y los
demas volvieron intactos. Aun asi, la misién no pudo ser considerada
un éxito, ya que los vuelos de reconocimiento posteriores concluye-
ron que la base no habia sufrido danos importantes, tan s6lo dos
hangares se habian incendiado, asi como algunos depdsitos de com-
bustible y un embarcadero. Ademis, en ese momento tinicamente
habia dos aviones en la base: un caza y un hidroavién. Estos magros
resultados llevaron a que la RAF se replantease sus técnicas de bom-

bardeo.





